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Die Ertindung belrifft eine elektrische Bordnetzanlage fur 
Krafttahrzeuge, enthaltend eine Batterie (14), eine Lichtma- 
schine und Stromabnahmestellen, die erfindungsgemaB 
wenigstens einen zusatzlich mit dem Bordnetz (5) elektrisch 
verbundenen Kupplungsteil mit zwei getrennten Kontakten zur 
Kupplung des Bordnetzes (5) mit einem Fremdstromnetz 
auKveist. Wenigstens em Kupplungsteil ist mit einem Ende 
eines auf eine Trommel (9) aufrollbaren zweladrigen Kabels 
verbunden. dessen ' anderes Ende mit dem Bordnetz (5) 
verbunden ist. Die Trommel (9) weist eine Selbstaufrollauto- 
matik fur das KaDel und eine Idsbare Selbstklemmeinrtchtung 
zum Anhalten der Kabeibewegung auf. Ein Kupplungsteil 
kann Ober einen gegebenenfalls der Kabellrommel (9) nach- 
geschalteten MehrfachumschaUer (12) wahlweise direkt ober 
uber den Umformer (13) mit dem Bordstromnetz (5) Oder mit 
einem Ladegerai (15) oder mit zusStzlichen Stromabnehmern 
(16) verbindbar sein. Die Kabeltrommel (9) und/oder der 
Umformer (13) und/oder das Ladegerat (15) kdnnen in einem 
Gehause angeordnet sein, das zur Aufnahme und Halterung 
der Ballene (14) dient. Wenigstens ein Kupplungsteil ist als 
Stecker (6) und ein Kupplungsteil als Steckdose (3) ausge- 
fuhrt. wobei der Stecker (6) zusStzlich einen federbelasteten 
SicMerheitsdruckschaller (11). die Steckdose (3) eine entspre- 
chend grolio Ausnehmung (11) und betde einen fadarbelaste- 
{on Deckel (4, 8) mit Haltektaue aufweisen kdnnen. Der 
Mehrlachschaller (12). der Stecker (6). die Steckdose (3) und 
gegebenenfalls der Bedienungsknopf (10) der Kabellbsevor- 
richtung sind in einer nach innen gerichteten Einwdlbung (1) 



der AuBenseitenwand des Kratttahrzeuges angeordr>et und 
durch eine die Fahrzeugflache vervollstandigende ver- 
schwenk- und verschlieBbare Klappe (2) verdeckt. (31 10 365) 
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Paten tanspriiche 

Elektrische Bordnetzanlage fur Kraf tf ahrzeuge, enthal- 
tend eine Batterie, eine Ltchtmaschine und Stromabnahrae- 
stellen, dadurch gekennzeichnet/ 
daB sie wenigstens einen zuscLtzlich mit dem Bordnetz (5) 
elektrisch verbundenen Kupplungsteil mit zwei getrennten 
Kontakten zur Kupplung des Bordnetzes (5) mit einem 
Fremdstroxnnetz aufweist. 

2. Elektrische Bordnetzanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB wenigstens ein Kupplungsteil mit einem 
Ende eines auf eine Trommel (9) aufrollbaren zweiadrigen 
Kabels verbunden ist, dessen anderes Ende mit dem Bord- 
netz (5) verbunden ist. 

3, Elektrische Bordnetzanlage nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Trommel (9) eine Selbstauf rollauto- 
matik fUr das Kabel und eine Ibsbare Selbstklemmeinr ich- 
tung zura Anhalten der Kabelbewegung aufweist. 



.31 10355 



4, Bordnetzanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB wenigstens ein Kupplungsteil iiber 
elnen Uraformer (13) zur Anpassung des Betriebsstroms des 
Fremdnetzes an den des Bordnetzes (5) mit dem Bordnetz (5) 
verbunden ist. 

5, Bordnetzanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens ein Kupplungsteil iiber einen gegebenen- 
falls der Kabeltrommel (9) nachgeschalteten Mehrfachum- 
schalter (12) wahlweise direkt oder iiber den Umformer (13) 
mit dem Bordstromnetz (5) oder mit einem Ladegerat (15) 
Oder rait zusStz lichen Stromabnehmern (16) verbindbar ist, 

6, Bordnetzanlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi bei AnschluB eines Kupplungsteils an das Ladegerat (15) 
das LadegerSt (15) derart an das Bordstromnetz (5) ange- 
schlossen ist, dafi alle Stromabnehmer abgeschaltet sind. 

7, Bordnetzanlage nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kabeltrommel (9) und/oder der 

Umf ormer (13) und/oder das Ladegerat (15) in einem Gehause 
anc7eordnet sind. 

8, Bordnetzanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause zur Aufnahme und Halterung der Batterie 
(14) dient. 
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9. Bordnetzanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens ein Kupplungsteil als 
Stecker (6) und ein Kupplungsteil als Steckdose (3) aus- 
gefuhrt sind. 

10. Bordnetzanlage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Stecker (6) elnen auBerhalb der direkten Verbin- 
dungslinie der beiden Kontakte angeordneten f ederbelaste- 
ten Sicherheitsdruckschalter (11) und die Steckdose (3) 
eine entsprechend angeordnete Ausnehmung (11')/ in die 
der Druckschalter (11) eingehen kann, aufweist. 

1 1 . Bordnetzanlage nach Anspruch 9 oder 1 0 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mehrf achschalter (12) , der Stecker (6), 
die Steckdose (3) und gegebenenf all s der Dedienungsknoj^f ( 1 0 ) 
der Kabellosevorrichtung in einer nach innen gerichteten 
Einw51bung (1) der AuBenseitenwand des Kraf tf ahrzeuges 
angeordnet sind und durch eine die Fahrzeugf lache vervoll- 
stMndigende verschwenkbare Klappe (2) verdeckt sind. 

12. Bordnetzanlage nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Klappe (2) durch ein SchloB bzw. durch einen aus 
dem Fahrzeuginnenrauin zu 5ffnenden Schnappriegel ver- 
schliefibar ist. 
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13. Bordnetzanlage nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klappe (2) an der Innenseite eine 
Steckbuchse (7) aus einem Isoliermater ial zur Aufnahme 
des Stackers (6) aufweist. 

14. Bordnetzanlage nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichne t , 
dafi die Steckbuchse (7) und die Steckdose (3) mit einem 
f ederbelasteten fUr einen eingesteckten Stecker (6) als 
Verriegelung gegen ein unbeabsichtigtes Herausziehen 
dienenden Deckel (4,8) mit Halteklaue verbunden ist* 

15. Bordnetzanlage nach einem der Anspriiche 5 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Mehrf achumschalter (12) derart 
mit dem Kabel des Stackers (6) gekoppelt ist, daB er bei 
Kabelbewegungen automatisch die Nullstellung einnimmt. 
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Elektrische Bordnetzanlage fiir Kraf tf ahrzeuge 



Die Erfinduncj betrifft eine elektrische Bordnetzanlage fiir 
Kraf tf ahrzeuge • 

Derartige Anlagen/die eine Batterie, eine Lichtmaschine und 
eine Vielzahl von Abnahmes tellen und Schaltelementen aufwei- 
sen, sind in jedem Kraf tf ahrzeug enthalten. 

Bei diesen Anlagen muB bei schwacher Batter ie, wenn der Motor 
nicht mehr anspringt, entweder der Wagen abgeschleppt werden 
Oder die Batter ie mufl ausgebaut bzw, abgeklemmt werden und 
an ein Ladegerat angeschlossen werden Oder es muB mittels 
einer weiteren Batterie Starthilfe gegeben werden. All diese 
MaBnahmen bringen mancherlei Unbequemlichkeiten und im Falle 
des Anschleppens und der Starthilfe mittels Batterien (Kurz- 
schluBgefahr beim AnschlieBen) auch Gefahren mit sich und 
erfordern eine gewisse Geschicklichkeit und Kenntnis. Eine 
Verschmutzung beim AnschlieBen der Schleppverbindung und 
beim Arbeiten im Motorraum, wo die Batterie Ublicherweise 
angeordnet ist, ist kaum vermeidbar- AuBerdem sind diese 
MaBnahmen alle mehr Oder weniger zeitauf wendig • 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bekannte Bordnetz- 
anlagen dahingehend zu verbessern, daB bei schwacher Batterie 
auf schnelle unkomplizierte, einfache und saubere Weise ein 
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AnschluB an ein Fremdstromnetz mogiich ist. 

Eine weitere Aufgabe besteht darin, auf die gleiche einfache 
Weise die Aufladung der Batterie bzw. die Speisung des Bord- 
netzes bzw. van weiterenStroniabnahmestellen aus dem Sffentlichen 
Stromnetz zu erm5glichen . 

Diese Aufgaben werden durch die in den Anspruchen wiederge- 
gebenen MaBnahmen gelGst. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines Ausf uhrungsbei- 
spiels unter Bezug auf Zeichnungen und unter Angabe von Vor-- 
teilen nSher erlSutert. Es zeigt: 

Fig. 1 ein Ausf iihrungsbeispiel einer erf indungsgemaBen Bord- 
netzanlage in schematischer Darstellungr 

Fig. 2 ein Ausf uhrungsbeispiel der Kupplungen von Bordnetz 
nit Freitidnetz schematisch . 

In der Seitenwand eines Kraf tf ahrzeuges ist eine nach innen 
gerichtete Einw51bung 1 (Fig. 2) ausgefuhrt, die durch eine 
in die WandflSche jntegrierte, an einer Seite angelenkte 
Klappe 2 verschlieBbar ist. Die Klappe 2 ist vorzugsweisc ab- 
schlieBbar oder mit Riegeln versehen, die nur aus dem Inneren 
des Fahrzeugs ge5ffnet werden k5nnen. In der Einw51bung ist 
fest eine Steckdose 3 mit zwei Ken taktbuch sen angeordnet. 
Die Steckdose 3 kann gegebenenf al Is durch einen mit ihr fest 
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verbundenen f ederbelasteten Deckel 4 mit Halteklaue versehen 
sein. Die Halteklaue soli ein unbeabsichtigtes Herausrutschen 
elnes in die Steckdose 3 eingef iihrten Steckers verhindern. 
Die Steckdose 3 stellt ein Kupplungsteil dar und ist direkt 
mit dem Bordnetz 5 (Fig. 1) elektrisch durch Leitungen ver~ 
bunden . 

In die Einwolbung 1 ist ein Stecker 6 derart gefUhrt, dafl er 
einerseits nicht hinter die Wand der Einwolbung gelangen kann, 
andererseits aber aus der Einwolbung herausgezogen werden 
kann. Die beiden Steckkontakte des Steckers 6 konnen abdeckend 
in eine vorzugsweise im Deckel 4 angeordnete Steckbuchse 7 
aus einem nichtleitenden Material eingef uhrt werden. In der 
eingefiihrten Stellung wird der Stecker 6 durch einen feder- 
beauf schlagten Deckel 8 mit Halteklaue gehalten, der die 
Steckbuchse 7 schUtzt/ wenn der Stecker 6 nicht in diese ein- 
gef iihrt ist. 

Die Kontakte des Steckers 6 sind mit einem Ende eines Lei- 
tungskabels verbunden, das selbsttStig auf eine Trommel 9 
aufrollbar ist, auf jede beliebige Lange ausziehbar und in 
jeder Lange selbstklemmend gehalten wird. Beim Lc3sen der 
Klemme durch den Bedienungsknopf 10 (Fig. 2) rollt sich das 
Kabel automatisch auf die Trommel 9 auf. 

Das aus der Trommel 9 austretende andere Kabelende ist mit 
dem Bordnetz 5 elektrisch verbunden. Der Stecker 6 kann einen 
f ederbelasteten Druckschalter 11 (Fig. 2) aufweisen, der die 
elektrische Verbindung der Steckkontakte mit dem Kabel erst 
dann automatisch schliefit, wenn er bei einer Einfiihrung in 
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cine Steckdose vollstandig einyedrQckt ist. Die Steckbuchse 7 
kann eine entsprechende Ausnehmung aufweisen, so dafi der ein- 
gefuhrte Stecker nicht unter Strom stehen kann. Durch den 
Druckschalter 11 wird sichergestellt , daB versehentlich kein 
KurzschluB erzeugt warden kann. 



Diese einfachste Ausf Uhrungsart der Erfindung ermoglicht, daB 
bei schwacher Batterieleistung eines Fahrzeugs entweder des- 
sen Stecker 6 durch Abwicklung des Kabels von der Trommel 9 
zu der Steckdose 3 eines anderen Fahrzeugs gezogen und in 
diese eingefUhrt oder umgekehrt, dessen Stecker 6 in die 
Steckdose 3 des Fahrzeugs mit schwacher Batterieleistung ein- 
gefUhrt wird, so daB die notwendige Starthilfe gegeben werden 
kann. 

Dadurch, daB der Stecker 6 in einer Steckbuchse 7 in der 
Klappe 2 gehalten wird und dadurch beim Offnen die Klappe 2 
verschwenkt, wird sein Kabel schon etwas ausgezogen, so daB 
er leicht und einfach zuganglich ist, 

Snecker 6 und Steckdose 3 konnen durch Farben, Symbole oder 
durch ihre MuBere Gestalt so gekennze ichnet werden, daB ein 
falsches Einstecken verhindert wird. Eine andere Moglichkeit 
besteht darin, daB der Druckschalter 11 wie dargestellt, auBer 
halb der direkten Verbindungslinie der Steckkontakte ange- 
ordnet wird. Die Steckdose 3 weist eine dem Druckschalter 11 
entsprechende Vertiefung 11 • auf. Bei Einfuhrung eines 
Steckers 6 in die Steckdose 3 in der falschen Stellung geht 
der Druckschalter 11 in die Vertiefung 11' ein und es kommt 
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keine elektrische Verbindung zustande. 

Das aus der Trommel 9 austretende Kabeiende kann zusatzlich 
liber einen Mehrf achschalter 12 mit dem Eingang eines Umfor- 
raers 13 verbunden sein, an dessen Ausgang das Bordnetz 5 an- 
geschlossen istr wobei gleichzeitig die Batter ie 14vom Bord- 
netz 5 abgeschaltet werden kann. 

Der Umformer 13 bewirkt die Umformung (Transformation und ggf. 
Gleichrichtung) eines Stromes aus einer Fremdstromquelle , 
z.B. einem offentlichen Stromnetz, auf den ben5tigten Bord- 
netzstrom. Dadurch ist man von einem zweiten Fahrzeug unab- 
hangig und kann uberall, auch in einer Ein5de, sofern elektri- 
scher Strom vorhanden ist, das Fahrzeug ohne Auf wand wieder 
anlassen bzw. am oder im Fahrzeug vorhandene Stromabnehmer 
nutzen, ohne den Motor laufen zu lassen, d.h. ohne Umweltver- 
pe stung. 

Das aus der Trommel 9 herausgef uhrte Kabeiende kann zusStzlich 
uber den Mehrf achschalter 12 mit einem Ladegerat 15 zum Auf- 
laden der Batterie l4 verbunden sein, wobei beira AnschluB 
des Ladegerats 15 das Bordnetz 5 von der Batterie 14 abge- 
schaltet wird. Hierdurch kann die Batterie 14 z.B. Uber Nacht 
aufgeladen werden. 

Es besteht auch die Moglichkeit, Uber den Mehrf achumschal tor 12 
weitere Stromabnehmer , z.B. Zusatzheizungen 16 im Innern des 
Fahrzeugs oder unter der Motorhaube direkt an das Fremdnetz 
anzuschalten . Dadurch kann man das Fahrzeug erwarmen ohne 
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Batterlestrom zu verbrauchen oder den Motor anzulassen. 

Der Umformer 13 , das Ladegerat 11 und die Zusatzheizungen 15 
k5nnen jeweils allein, alle zusammen oder in beliebiger Zweier- 
kornbination vorhanden sein. 

Vorzugsweise sind der Umformer 13, das Ladegerat 11 und die 
Kabeltrommel 9 ( sof ern vorhanden) in einem geschlossenen Ge- 
hause (nicht dargestellt) angeordnet. Das Gehause kann so 
ausgestaltet sein, daB es zur Aufnahme und als Halter der 
Batterie 14 dient und die aufgezahlten Teile konnen jeweils 
in einer Seitenwand des GehSuses angeordnet sein bzw. diese 
bilden. Das GehMuse soli die darin enthaltenen Teile vor 01, 
Schmutz, Feuchtigkeit und Hitze schutzen. Um das geschlossene 
System zu vervollstandigen, ist der Ausgang der Trommel 9 
mit der Durchgangsof f nung fur das Kabel in der Einwolbung 1 
durch einen Schutzschlauch (nicht dargestellt) verbunden. 

Der Mehrfachumschalter 12 und gegebenenf alls Kontrollampen 
und/oder die Anzeigetaf eln (in Fig. 2 unten angedeutet) von 
gegebenenf alls vorhandenen Mefi- und Kontrollgeraten sowie 
Sjcherungen, z.B. eine Uberlas tsicherung , sind vorzugsweise 
in der Einwolbung 1 angeordnet, um die Kontrolle bzw. die 
Wahl der Anschluflmoglichkeiten uberwachen bzw. (iberblicken 
zu kc3nnen. 

Vorzugsweise kann der Mehrfachumschalter 12 derart mit dem 
Kabel bzw. dessen Klemm- und Losevorr ich tung in Verbindung 
stehen, daB beim Herausziehen des Steckers 6 und beim Aufrollen 
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des Kabels der Mehrf achumschalter 12 autoinatisch in die Null- 
stellung springt. Dadurch kann erst nach Herstellung der Ver- 
bindung der Mehrf achumschalter 12 betatigt warden, j^o daB ver- 
sehentlich falsche Schaltstellungen axisgesch lessen werden . 
Die Zusatzheizungen konnen mit einem automatischen Zeitschal- 
ter verbunden sein, der die Einschaltzeit und Dauer der Heiz- 
phase steuert. 

Vorzugsweise sind alle notwendigen Bedienungselemente hinter 
der Klappe 2 in der AuBenwand des Fahrzeugs angeordnet; sie 
kSnnen jedoch ebenfalls im Kofferraum oder unter der Motor- 
haube angeordnet werden. 

Die Verbindung mit dera Bordnetz kann vorzugsweise direkt uber 
die BatterieanschlUsse erfolgen. 
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